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PrØambule: 
 
La section technique de Foxalpha a ØtØ ØlaborØe afin de faire partager nos 
connaissances. Le contenu de cette partie est le fruit de nos expØriences. 
Nous n’avons pas de formation de photographe professionnel ou 
d’infographiste et donc pas la prØtention, de ce fait, de publier ici un "cours" 
sur ce que doivent Œtre ou non les choses mais simplement de mettre en 
commun ce que nous avons pu constater ou apprendre en nous adonnant à 
cette activitØ. Nous donc ouvert à toute critique intelligente qui pourrait 
amØliorer, corriger ou faire progresser le contenu de cette rubrique. 
 
La partie traitement est basØe sur l’utilisation du logiciel Photoshop. La plupart 
des logiciels de retouche disposent d’outils Øquivalents par le principe et les 
techniques mentionnØes peuvent Œtre transposØes sur un autre type de 
programme. 
 

 
 
 
 
 
 

Retrouvez la version rØguliŁrement actualisØe  

de ces pages sur http://www.foxalpha.com
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Partie 1: La prØparation 
 

A) La lumiŁre 

En dehors du cas marginal de la prise de vue dans un musØe, les photos 
d’avions sont prises habituellement en condition de lumiŁre du jour et en 
extØrieur. La seule source de lumiŁre dont nous disposons est dŁs lors le 
soleil. Cette source unique est susceptible de produire une infinitØ 
d’Øclairages diffØrents et plus ou moins propices à la prise de vue. Ces 
diffØrentes lumiŁres seront donc dØpendantes de la position du soleil et des 
Øventuelles perturbations atmosphØriques pouvant modifier la propagation de 
la lumiŁre solaire. 

TempØrature de couleur 
On dØfini pour la couleur une tempØrature par analogie à la couleur que prend 
un corps chauffØ. Imaginons une piŁce de mØtal. ChauffØe à basse 
tempØrature, elle est rouge, si on la chauffe d’avantage, sa couleur passe au 
jaune. En augmentant encore la tempØrature on arrive à une lumiŁre blanche. 
Ne dit-on pas "chauffØ à blanc" ? De mŒme, on a dØfini une tempØrature de 
couleur variant selon la proportion de couleur primaire dans le spectre 
lumineux reçu. Ainsi, la lumiŁre du matin est-elle riche en rouge et pauvre en 
bleu. Les rougeoiements des levers et couchers de soleil en tØmoignent. On 
parle de couleur "chaude". Plus la journØe avance plus la lumiŁre contient de 
bleu et moins de rouge. Elle devient crue et "froide". Ces deux notions de 
chaud et froid sont paradoxales si l’on considŁre que la tempØrature de 
couleur varie à l’opposØ, il s’agit juste d’une particularitØ sØmantique! Voici sur 
le graphique suivant les diffØrentes tempØratures de couleurs portØes sur une 
Øchelle horizontale. 

 
 
 
Influence de la couverture nuageuse. 
La prØsence ou non de nuages, comme on le voit sur le graphique 
prØcØdente va influencer la nature de la lumiŁre reçue. Un ciel couvert, outre 
qu’il dØlivre une lumiŁre froide prØsente l’inconvØnient de diffuser la lumiŁre 
de façon uniforme dans le ciel. Toutes les prises d e vue d’avion en vol vont 
Œtre trŁs dØlicates et gØnØralement peu intØressante, la nØcessitØ d’avoir une 
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exposition correcte sur la machine produisant presque systØmatiquement un 
ciel blanc surexposØ.  
A contrario, un ciel limpide sans humiditØ en suspension ni voile nuageux 
produira un bleu dense trŁs esthØtique, laissera passer le soleil sans 
perturber la lumiŁre. Quelques cumulus ou des ciels d’orages ajouterons 
encore à la beautØ de l’image pour peu que le photographe arrive à en tirer 
parti. 
 
La position du soleil 
La position du soleil est-elle, liØe à la saison, à  l’heure et à la position 
gØographique de l’observateur. Aussi, au stade de la prØparation d’une 
sØance de prise de vue est-il trŁs utile de savoir, par avance, oø sera le soleil 
et, en fonction de cela et de l’orientation des pistes ou des axes sur lesquels 
Øvolueront les avions, de savoir de quel Øclairage on disposera afin d’anticiper 
au mieux l’endroit ou l’on se placera dans la mesure du possible. 
La position du soleil tant en hauteur qu’en azimut (orientation par rapport au 
nord) peut Œtre connue par le calcul, de petit logiciels font ça trŁs bien avec 
prØcision en fonction du lieu de l’heure et de la date. J’utilise pour ma part 
"planØtarium" pour palm OS que l’on trouve sur le Net. Ce soft prØsente 
l’avantage de donner Øgalement les paramŁtres pour la lune, certaines photos 
au tØlØobjectif au crØpuscule sont magnifiques.  
Voici une copie d’Øcran. (Cliquez sur l’image pour aller sur le site) 

 

 
 

Dans les cas des meetings, on peut se procurer sur le net le plan du terrain et 
y reporter les angles et les heures significatives. 
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Les soleils couchants 
Trouver l’alignement du soleil au moment ou il touche l’horizon afin de l’aligner 
avec la zone de touchØ ou de dØcollage se fait dŁs lors facilement et l’on peut 
aller dans la journØe repØrer les emplacements possibles afin de ne pas 
courir au dernier moment. Les plus belles lumiŁres ont lieu tôt le matin et tard 
le soir. La durØe vraiment favorable est courte, autant anticiper. 

Vous trouverez ici un tableau permettant de dØgrossir la position du soleil. 
Les donnØes sont valables en heures locales à Paris  le premier du mois, la 
rØfØrence est le Nord gØographique. Les heures et azimut sont ceux du levØ 
et du coucher. 
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L’orientation des pistes est donnØe sur les cartes en rØfØrence magnØtique, la 
faible diffØrence entre les deux en France nous autorise à nØgliger ce dØtail. 
Attention aux voyageurs ce n’est plus vrai du tout dans certaines rØgions du 
globe ne serais-ce qu’en AmØrique du Nord. 
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 B) Le matØriel 
 
Batteries 
PrØvoyez large pour les appareils photo numØriques. L’utilisation d’un 
objectif stabilisØ augmente la consommation. A chacun de connaître son 
matØriel mais en se souvenant qu’il n’y a rien de plus rageant que d’Œtre à 
cours de batterie sur la prØsentation beau temps de la PAF qui a lieu 
traditionnellement en fin de journØe avec souvent une jolie lumiŁre.... J’ai 5 
batteries pleines au minimum sur mon 10D en ce qui me concerne. C’est 
large. A Orange une de mes batteries bien pleines a rendu l’âme au bout 
de 15 min, j’Øtais plus content d’en avoir pris beaucoup.  
 
Disques dur nomades 
C’est la solution idØale pour les journØes de meeting singuliŁrement. 
PrØvoir 15 min en Øtant large pour vider une carte de 1 Go, naturellement 
pendant ces 15 minutes il faut avoir une autre carte disponible pour 
continuer à faire des photos. Evitez aussi de forma ter une carte au seul 
motif qu’elle est sauvegardØe dans le disque dur si cela n’est pas 
indispensable et qu’on peut finir le meeting sur la carte N°2. On n’est 
jamais trop prudent. Une fois à la maison, commence r par une 
sauvegarde sur le disque du PC puis une gravure Øventuelle. 
 
VŒtements 
Il existe des vŒtements trŁs pratiques autour de 80 euros faits pour placer 
le matØriel afin d’avoir tout sous la main. Je trouve ça trŁs bien foutu pour 
ma part. Penser que souvent on a le soleil dans le dos et la nuque bien 
exposØe elle... La casquette en position RAP-MCSolaar c’est bien utile. 
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C) Entraînement. 
 
Pour les aficionados des meetings, quelques bonnes sØances de "spotting" 
en finale d’un aØroport sont trŁs utiles pour bien connaître son matØriel et 
s’entraîner sur les avions aux trajectoires bien stables avant de tenter la 
PAF.... 

 
 
D) Autorisation et dispositions lØgales.  
nil 
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Partie 2 : La prise de vue  
 

A) l’Øclairage du sujet 
 

Le contre-jour.  
Naturellement on va Øviter, autant que faire se peut, de positionner le sujet 
entre nous et le soleil. Si l’avion est ØclairØ par derriŁre, on se retrouve dans 
une situation dØlicate pour l’exposition. MalgrØ cela, le contre jour peut Œtre un 
effet souhaitØ mais il s’agit plutôt d’une exception. Cet aspect des choses 
m’amŁne à parler de la qualitØ de la lumiŁre. Le soleil haut de milieu de 
journØe est rarement propice à la photographie d’av ion (et pas que d’avion 
d’ailleurs) Les couleurs sont rarement bien saturØes, la lumiŁre "Øcrase" tout 
et est "cru". S’ajoute à cela le fait que, qui dit soleil haut, dit avion ØclairØ par-
dessus. Sachant qu’en dehors des prises de vue depuis un autre avion on se 
situe, nous photographes, au sol, c’est le cotØ à l’ombre de l’avion que l’on va 
prendre en photo. De surcroît, le haut de l’avion est peu visible mais visible 
quand mŒme et va reprØsenter une petite surface violemment ØclairØe 
souvent blanche, bref, tout est propice à une vilai ne surexposition.  
En rØsumØ, dans la mesure du possible un soleil bas est nettement 
prØfØrable. Donc les Øclairages d’hiver et de dØbut et fin de journØe.  
 
La brume de chaleur: 
PhØnomŁne qui perturbe la propagation des ondes lumineuses en basse 
couche due à l’agitation thermique de l’air. Ca peu t faire une fois un effet 
sympa mais en rŁgle gØnØrale, c’est plutôt rageant. On y Øchappe en 
photographiant le plus à la verticale du photograph e possible et en rØduisant 
la distance entre l’avion et nous. J’ai constatØ qu’en ØtØ, en fin de journØe, il 
Øtait illusoire de vouloir photographier un avion en finale au loin à plus de 200 
mm de focale lors des sØances de spotting. 
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B) Cadrage et composition 

L’erreur la plus commune, celle que tout dØbutant fait gØnØralement et qui est 
la premiŁre chose qu’on apprend à Øviter, est de placer le sujet plein centre 
de l’image. Ce cadrage est banal, peu dynamique, plat, le regard "tombe" 
plein centre et s’y arrŒte. En fait, la tentation d’utiliser son appareil photo 
comme une arme en plaçant la cible au beau milieu d u "viseur" devrait Œtre 
ØvitØe sauf à vouloir souligner un aspect particulier telle une symØtrie forte par 
exemple comme sur cette photo de Mirage 4 vue de face (Françoise GuilØ). 

 
 




