AE ﬁONAUTICAL PHOTOGRAPHY

Prdambule:

La section technique de Foxalpha a @t@ Jlaborde afide faire partager nos
connaissances. Le contenu de cette partie est le fruit de nos expdriences.
Nous n'avons pas de formation de photographe professionnel ou
d’infographiste et donc pas la pr@tention, de ce fat, de publier ici un "cours”
sur ce que doivent (Etre ou non les choses mais simfement de mettre en
commun ce que nous avons pu constater ou apprendre en nous adonnant
cette activitd. Nous donc ouvert toute critique intelligente qui pourrait
am@liorer, corriger ou faire progresser le contenude cette rubrique.

La partie traitement est bas@e sur I'utilisation dulogiciel Photoshop. La plupart
des logiciels de retouche disposent d’outils @dquivdents par le principe et les

technigues mentionn@es peuvent (Etre transpos@des suun autre type de
programme.

Retrouvez la version rdgulitrement actualis@e

de ces pages sur http://www.foxalpha.com
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Partie 1. La pr@paration

A) La lumitre

En dehors du cas marginal de la prise de vue dans un musde, les photos
d’avions sont prises habituellement en condition de lumitre du jour et en
ext@rieur. La seule source de lumitre dont nous digposons est dts lors le
soleil. Cette source unique est susceptible de produire une infinitd
d'Qclairages diffdrents et plus ou moins propices la prise de vue. Ces
diffdrentes lumikres seront donc ddpendantes de laposition du soleil et des
@ventuelles perturbations atmosph@riques pouvant malifier la propagation de
la lumikre solaire.

Temp@rature de couleur

On ddgfini pour la couleur une temp@rature par analgie la couleur que prend
un corps chauffd. Imaginons une pitce de m@tal. Chaffde  basse
tempdrature, elle est rouge, si on la chauffe d’avantage, sa couleur passe au
jaune. En augmentant encore la temp@rature on arrive une lumitre blanche.
Ne dit-on pas "chauffd blanc” ? De mEme, on a ddhi une tempdrature de
couleur variant selon la proportion de couleur primaire dans le spectre
lumineux re u. Ainsi, la lumitre du matin est-elle riche en rouge et pauvre en
bleu. Les rougeoiements des levers et couchers de soleil en tdmoignent. On
parle de couleur "chaude”. Plus la journ@e avance dus la lumitre contient de
bleu et moins de rouge. Elle devient crue et "froide". Ces deux notions de
chaud et froid sont paradoxales si I'on considtre que la temp@rature de
couleur varie I'oppos@, il s’agit juste d’une particularitd s@mantique! Voici sur
le graphique suivant les diffdrentes tempQratures @ couleurs portdes sur une
@chelle horizontale.

Lampe & incandescence

Bougis Leveicouche Matin Midi Trés grand  Ciel couvert
de soleil Aprés-midi Lumiére soleil Brime

moyenne

Influence de la couverture nuageuse.

La prdsence ou non de nuages, comme on le voit sur le graphigue
prdc@dente va influencer la nature de la lumitre reue. Un ciel couvert, outre
gu’il d@livre une lumikre froide prdsente l'inconv@ient de diffuser la lumitre
de fa on uniforme dans le ciel. Toutes les prises d e vue d’avion en vol vont
(Etre trk.s dQlicates et g@ndralement peu intdressania ndcessitd d’avoir une
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exposition correcte sur la machine produisant presque syst@dmatiquement un
ciel blanc surexpos@.

A contrario, un ciel limpide sans humiditd en suspension ni voile nuageux
produira un bleu dense trks esth@tique, laissera paser le soleil sans
perturber la lumikre. Quelques cumulus ou des ciels d'orages ajouterons
encore la beautd de I'image pour peu que le photographe arrive en tirer
parti.

La position du soleil

La position du soleil est-elle, lide Ila saison, [I'heure et la position

gdographique de l'observateur. Aussi, au stade de h pr@paration d'une
s@ance de prise de vue est-il trt.s utile de savoir,par avance, og sera le soleil
et, en fonction de cela et de I'orientation des pistes ou des axes sur lesquels
@volueront les avions, de savoir de quel @clairageon disposera afin d’anticiper
au mieux I'endroit ou I'on se placera dans la mesure du possible.

La position du soleil tant en hauteur qu’en azimut (orientation par rapport au
nord) peut (Etre connue par le calcul, de petit logiiels font a trk.s bien avec

prdcision en fonction du lieu de I'heure et de la date. J'utilise pour ma part
"plan@tarium” pour palm OS que l'on trouve sur le Net. Ce soft prdsente
'avantage de donner @galement les paramttres pourla lune, certaines photos
au t@ldobjectif au crdpuscule sont magnifiques.

Voici une copie d'@cran. (Cliquez sur 'image pouraller sur le site)
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Dans les cas des meetings, on peut se procurer sur le net le plan du terrain et
y reporter les angles et les heures significatives.
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Miami Intl Arpt 24 juillet 2004

Levé solail

1 Azimut 67 ©
Couché solei 1 ; o _— ol b. [r— . E 06h43 locale
Azimut 293° | : | — i
20h11 locale i

1Soleil dans 'axe
ipiste 12/30
iAzimut vrai 120
112hd5 locale

M =====

) = 2 Soleil dans laxe
Soleil dans l'axe Z g des pistes O%/27
des pistes OV27 AZimut vrai 87°
Azimut vrai 267° 10h10 locale
15h50 locale

Les soleils couchants

Trouver I'alignement du soleil au moment ou il touche I'horizon afin de I'aligner
avec la zone de touch@ ou de ddcollage se fait dtdors facilement et I'on peut
aller dans la journ@e repQrer les emplacements postbles afin de ne pas
courir au dernier moment. Les plus belles lumitres ont lieu tt le matin et tard

le soir. La dur@e vraiment favorable est courte, auant anticiper.

Vous trouverez ici un tableau permettant de ddgrossr la position du soleil.
Les donn@es sont valables en heures locales Paris le premier du mois, la
rdfdrence est le Nord gdographique. Les heures et zimut sont ceux du lev@d
et du coucher.

JANVIER FEVRIER

18h04 9h45
235° 125°
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AVRIL MAI JUIN
N N N
21h07 6h30 21h46 5h51
20h22 7h28 295° B5° 308° 54°
278° 82°
JUILLET AQUT SEPTEMBRE
N N N
g:f g :25 ! 21h29 6h24 20h33 7h08
299° 61° 283° 77°
OCTOBRE NOVEMBRE DECEMBRE
N N N

L’orientation des pistes est donn@e sur les cartesen r@fdrence magn@tique, la
faible diffdrence entre les deux en France nous aubrise n@dgliger ce d@dtail.
Attention aux voyageurs ce n’est plus vrai du tout dans certaines rdgions du

globe ne serais-ce qu’en Am@rique du Nord.

Auteur : Mitucci pour FOXALPHA.COM Tous droits rdservds.



AERONAUTICAL PHOTOGRAPHY

B) Le matQiriel

Batteries

Pr@dvoyez large pour les appareils photo num@riques. L'utilisation d'un
objectif stabilis@ augmente la consommation. A chaan de connatre son
matdriel mais en se souvenant qu’il n’y a rien de pus rageant que d'Etre

cours de batterie sur la pr@dsentation beau temps de la PAF qui a lieu
traditionnellement en fin de journ@e avec souvent we jolie lumikre.... J’'ai 5
batteries pleines au minimum sur mon 10D en ce qui me concerne. C'est
large. A Orange une de mes batteries bien pleines a rendu I me au bout
de 15 min, j'@tais plus content d’en avoir pris beaicoup.

Disques dur nomades

C’est la solution id@ale pour les journdes de meetig singulitrement.
Pr@voir 15 min en @tant large pour vider une cartede 1 Go, naturellement
pendant ces 15 minutes il faut avoir une autre carte disponible pour
continuer faire des photos. Evitez aussi de forma ter une carte au seul
motif qu’elle est sauvegardde dans le disque dur si cela n’est pas
indispensable et qu’on peut finir le meeting sur la carte N2. On n’est
jamais trop prudent. Une fois la maison, commencer par une
sauvegarde sur le disque du PC puis une gravure @ventuelle.

VEtements

Il existe des vEtements trt.s pratiques autour de 80euros faits pour placer
le matdriel afin d’avoir tout sous la main. Je trowe a trks bien foutu pour
ma part. Penser que souvent on a le soleil dans le dos et la nugue bien
exposde elle... La casquette en position RAP-MCSolaar c’est bien utile.
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C) Entra nement.

Pour les aficionados des meetings, quelques bonnes s@ances de "spotting”
en finale d’'un adroport sont trk.s utiles pour bien connatre son matdriel et
s’entra ner sur les avions aux trajectoires bien stables avant de tenter la
PAF....

D) Autorisation et dispositions Idgales.

nil
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Partie 2 : La prise de vue

A) I'Dclairage du sujet

Le contre-jour.

Naturellement on va @viter, autant que faire se peu, de positionner le sujet

entre nous et le soleil. Si I'avion est @claird parderritre, on se retrouve dans

une situation ddlicate pour I'exposition. Malgrd céa, le contre jour peut Etre un
effet souhaitd mais il s’agit plutt d’'une exception. Cet aspect des choses

m'amkne parler de la qualitd de la lumikre. Le soleil haut de milieu de

journ@e est rarement propice la photographie d’avion (et pas que d’avion

d’ailleurs) Les couleurs sont rarement bien satur@es, la lumitre "@crase" tout
et est "cru”. S’ajoute cela le fait que, qui dit soleil haut, dit avion @clair@ par-
dessus. Sachant qu’en dehors des prises de vue depuis un autre avion on se

situe, nous photographes, au sol, c’est le cotd I'ombre de I'avion que I'on va
prendre en photo. De surcrot, le haut de I'avion est peu visible mais visible

guand mEme et va reprdsenter une petite surface viemment Jclairde
souvent blanche, bref, tout est propice une vilai ne surexposition.

En r@dsumd, dans la mesure du possible un soleil bas est nettement

prdfdrable. Donc les Dclairages d’hiver et de ddbuwt fin de journde.

La brume de chaleur:

Ph@nomtne qui perturbe la propagation des ondes lumineuses en basse
couche due [I'agitation thermique de l'air. Ca peut faire une fois un effet
sympa mais en rkgle g@ndrale, c’'est plutt rageant. On y @chappe en
photographiant le plus la verticale du photograph e possible et en rdduisant
la distance entre I'avion et nous. J'ai constatd quen @td, en fin de journde, il
@tait illusoire de vouloir photographier un avion en finale au loin plus de 200
mm de focale lors des s@ances de spotting.
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B) Cadrage et composition

L’erreur la plus commune, celle que tout ddbutant &it gdndralement et qui est
la premitre chose qu'on apprend @viter, est de placer le sujet plein centre

de Iimage. Ce cadrage est banal, peu dynamique, plat, le regard "tombe"

plein centre et s’y arrEte. En fait, la tentation cutiliser son appareil photo

comme une arme en pla ant la cible au beau milieu d u "viseur" devrait Etre
@vit@e sauf vouloir souligner un aspect particulier telle une sym@trie forte par
exemple comme sur cette photo de Mirage 4 vue de face (Fran oise Guild).
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